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1. ALLGEMEINES

1. ALLGEMEINES
1.1 Einflihrung
Dieses Flughandbuch wurde erstellt, um Piloteri und Aushildern alle notwendigen Infarmationen fiir einen
sicheren, zweckmalRigen und leistungsoptimierien Betrieb dieses Flugzeuges zur Verfligung zu stellen.
Es enthalt, neben den gesetzlich vorgeschriebenen, auch zusétziiche Derails und Betriebshinweise des
Hersiellers, die fir den Piloten von Nutzen sein kénnen.
Die Kenntnis des Inhaltes dieses Belnebshandbuches ist Voraussetzung fur den sicheren Betrieb. Eine
solide Schulung und umfassende Einweisung durch enisprechend qualifiziertes Personal kann es jedoch
nicht ersetzen.
Das Flughandbuch ist der akiuellen Version des Kundenflugzeugs angepasst. Spezielle. auf
Kundenwunsch in das Flugzeug eingebaute Ausriisiungen (COM. NAV etc.) sind jedoch allgemein im
Handbuch nicht beriicksichtigt. Fir den Betrieb dieser Ausrilstungen ist die Betriebsanleitung des
jeweiligen Gerateherstellers zu beachten.
1.2 Zulassungshasis
Die gesetzliche Grundlage fiir den Befrieb van Ultraleichi-Flugzeugen ist das Luftverkehrsgesetz (LuftvG)
in seiner goltigen Fassung. Einzelheiten sind in den zugehdrigen Verordnurigen geregel. Die darin
enthaltenen Vorschriften, Bestimmungen und Auflagen sind beim Betrieb zu beachten.
Das Ultraleicht-Flugzeug A-2212 ist entsprechend den .Loftidchtigkeitsforderungen fdr Aerodynamisch
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge” LTF-UL vom 30. Januar 2003 ausgeleqgt, gebatit, geprift und unter
Kennbiatt Nr. 799/10-2 zugelassen. Zustandig ist der Deutsche Ultraleichtflugverband e.V. (DULV).

Das Larmzeugnis wurde hach den Larmvorschriften filr Lufifahrzeuge® LVL vom 1. August 2004 erteilt.

1.3 Nachpriifintervalle
Lufisportgerate dieser Kategorie unterliegen der Jahresnachprisfungspflicht und sind jahrlich durch einen
Priifer Klasse 5 fur dretachsgesteuerte Ultraleichtfiugzeuge nachzuprifen.

1.4 Flugzeugbeschreibung

Die A-22L2 ist ein zweisitziger Hochdecketr in Duraluminiumbauweise mit einem gefederten
Dreibeinfahrwerk. Die Trag- und Leitwerksflachen sind ieilwetse mit Diatex bespannt.

Der Antrieb besteht aus einem Rotax 912 UL Motor mit feststehendem, am Boden einstellbarem Dreiblatt-
Propeller.

Die A221.2 ist fir die Filge nach Sichtflugregeln (VFR) und bei Sichtflug-Wetterbedingungen (VMC)
vorhergesehen.

1.5 Technische Daten

Spannwejte: 9,55 m
Lange: 6,23 m
Hihe: 2A7 m
Fligelfidche: 12,62 m?
Profiltiefe (MAC): 14 m
Flachenbeiastung: 37,44 kg/m®

Hohenleitwerksflache: 1,92 m*

~J
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1.6 Dreiseitenansicht




2. BETRIEBSGRENZEN

2. BETRIEBSGRENZEN

2.1 Einflihrung

Der Abschnitt 2 des Flughandbuches beinhalier die Betriehsgrenzen und Instrumentenmarkierungen, die
fur einen sicheren Betrieb des Flugzeugs, des eingebauten Triebwerks, der Standardsysteme und der
Standardausriistung von Bedeutung sind.

2.2 Fluggeschwindigkeit
Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung fur den Betrieb sind nachfolgend in der Tabelle
aufgefihrt.

Symbol Geschwindigkeit | CAS | IAS | Bemerkung
| [km/b]  [km/h] |
I - _—'_(kts) (kts) L ) S
Ve ‘ Hochstzulassige | 210 216 | Diese Geschwindigkeit darf v keiner
Geschwindigkeit . (113) | (116.5) Betriebsart Gberschritten werden. B
Via Hochstgeschwindigkeit in| 160 161 | Diese Geschwindigkeit darf i Turbulenz
{ starker Turbulenz 6) (87 ‘ riicht tiberschritten werden.
Va | Manovergeschwindigkeit | 150 = 150 | Oberhalb dieser Geschwindigkeit diirfen keine

| (81) (81 ' vollen oder abrupten Ruderausschiage
ausgefiihrt werden, weil die Struktur des
‘ Flugzeugs dabei Uberlastet werden kénnte. |

Geschwindigkeit  daf  mit

Vie | Masimale Geschwindigkeit| 115 | 112 | Diese
| mit Klappen . (62)  (60.5) | ausgefahrenen Klappen nicht fiberschritten
1 I | werden.
’ Vs Mindestgeschwindigkeit 70 | 63 | Mitdem maximalen Abfluggewicht |
bis zu der das Flugzeug| (38) @4 |
steuerbar ist |
Vo | Mindestgeschwindigkeit in 60 52 | Mitdem maximalen Abfluggewicht
|| Landekonfiguration | (32) | (28) _ |
2.3 Fahrtmessermarkierungen
Die folgende Tabelle gibt die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der verwendeten Farben an:
Markierung IAS [km/h] (kts) Bedeutung -
‘Weilser Bogen 57 - 112 Betriebsbereich fir ausgefahrene Klappen
(21-60,5) )
. Griiner Bogen 69- 161 ' Normaler Betriebsbereich
S (375-87) - S )
Gelber Bogen 161 — 216 | Vorsichtsbereich. Nur bei ruhiger Luft einfliegen. In diesem
(87 — 118,5) . Bereich darf bei starker Turbulenz nichi geflogen werden.
Gelber Strich 150 . Oberhalb dieser Geschwindigkeit Mandver diirfen nur mit |
(81)  Vorsicht durchgefihrt werden (Va). )
Roter Strich 216 | zulassige Hchstgeschwindigkeit flr alle Betriebsarien (Vye)
(116.5)
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Fahrtmesser [km/h] Fahrtmesser [Knoten]

Rot

Gelb T &
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2. BETRIEBSGRENZEN

2.4 Triebwerk
| Motorhersteller Bombardier ROTAX G.m.b.H. (Osterreich)
‘Motor T ) 912U -
| Ty; o o wass;geﬁlh?t_er 4—2yhnder-4—Takt -Motor, Boxs_ar _
_ _SErtlt_m?tung (5min) R - loops
Max zul. Startdrehzahl ) 5800 RPM (5min)
| Maxzul Daverdrehzahl | ~ ss00RPM
Leerlaufdrehzahl  1400RPM B
Max. Zy[‘ nderkopftemperatur - 120 °C o o
i Oltemperatur: - - L
- Normaler Betriebsbereich 90 - 110 °C
- Minimal 50 °C
- Maximal 130 °C |
| Abgastemperatur (EGT): T N -
- Max. Starttemperatur | | 880 °C
- Maximal 850 °C
. - Minimal ' 800 °C
Oldrick: ' -
- Normaler Betriebsbereich | 2,0—5,0 bar tber 3500 RPM
- Minimal | 08bar unter 3500 RPM
- Maximal | 7,0 bar (beim Kalistart kurzzeitig zulassig)
Treibstoffdruck: | -
- Normaler Betriebsbereich 0.15 — 0,40 bar
- Maximal ’ 0,40 bar |
Treibstoff Tankstellen-Kraftstoff unverbleit, min. RON 95 ader AVGAS 100LL
ol | _ API,SF” oder ,SG”
“Propeller. | o
- Hersteller Kievprop Lid. - Ukraine
- Typ ' 3-Blaut, feststehend, einstellbar
2.5 Triebwerksinstrumente

Die Uberwachung des Triebwerks erfolgt mindestens {ber:

+ Drehzahlanzeige;

« Oliemperaturanzeige,

« Oldruckanzeige

+ Wassenemperaturanzeige bzw. Zylinderkopfiemperaturanzeige,

2.5.1 Ausfihrung mit Analeginstrumenten
Die folgende Tabelle gibt die Instrumentenmarkierungen und die Bedeutung der verwendeten Farben an:

._ Markierung | Bedeutung _I.
Griiner Bogen | Normaler B Betnebsberench B - B |
~ Gelber Bogen | Wambereich B - B

| Roter Strich | Hac-hszg_renze - - |
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2.5.2 Ausflihrung mit Digitalinstrumenten
Die Digitalinstrumente werden mit den Grenzwerten der jeweiligen Messwerte vorprogrammiert. Falls diese
Grenzwerte (berschritten werden, warnt das Instrument rechizeitig vor einem méglichen Aussetzen oder
Schaden des Motors

2.6 Gewichte
» Héchstzuldssige Startmasse: 4725 kg
»  Hochstzulassige Landemasse: 472,5kg
- Leergewicht: nach dem Wégeberichi
« Mindestgewicht der Piloten: 60,0 kg
« Hochstzuladung im Gepéckraum: 200 kg
« Zulassiger Fluggewichtsschwerpunkthereich: 1,5 bis 1,7 m hinter Triebwerksflansch {19-33% MAC)

2.7 Zuldassige Mandver
Die A-22L.2 ist in der Normalkategorie zugelassen.
Die zugelassenen Mandver diirfen folgende Granzwerte nicht {iberschreiten:
= Steilkurven mit Querneigungen grifer als 60° gegeniiber der Horizontalen,
« Nejgungen um die Querachse bis maximal 30° nach oben und nach unten,
« Seitengleitflug mit Quemeigungen groRer als 15% und Geschwindigkeiten groRer als 120 km/h

2.8 Hochstlastvielfache
bei Startmasse: 4725 kg

«  Positivz 4q

= Negativ: 2g

2.9 Flugbesatzung
Die Flughesatzung besteht aus 1 oder 2 Personen.

e —, — = _— 5

"Warnung
|Fluige mit einer Gepackraumzuladung von mehy 20 kg sind kategorisch verboten

2.10 Betriebsarten

Die A<2212 ist Zugelassen fir VFR-Fliige am Tage. Flige bei bekannten Vereisungsbedingungen sind
verboten

2.11 Kraftstoff
Krafistoffinhalt:
o Gesamtfullmenge: 90 Liter
= ausfliegbar: 89 Liter
Kraftstoifspezifikation:

- Tankstellenkraftstoff unverbleit, min. RON 95,
= AVGAS 100LL

2,12 Weitere Betriebsgrenzen
Die maximalen Windgeschwindigkeiten betragen:

+ Seitenwindkompanente: 7 mls

‘Warnung n'
Alle Kunstflugmanaver, einschlieBlich beabsichtigtes Trudeln, sind verboten,

12



2. BETRIEBSGRENZEN

2.13 Triebwerksbetriebsgrenzen bel negativen Temperaturen
Das Benuizerhandbuch filr das Triebwerk flhrt einige Begrenzungen filr den Betrieb bei negativen

Temperaturen ein.

Bei negativen AuRentemperaturen muss man auf folgende Gefahren anhien:

Vergasservereisung,
Anderungen des Lufi-Kraftstoff Gemischs,
Verlust der Moterleistung,

Einfrieren der Kraftstofflzitungen.

Der zulassige Betrichshereich fur den Rotax 912 ist -25 °C bis +50 °C.

2.14 Hinweisschilder

Die Beschilderung erfolgt werkseitig durch Aufkieber.

Alle Schalter fur elektrische Systeme sind in der oberen Position eingeschaltet, in der unteren
ausgeschaltet und missen mit entsprechender Beschriftung versehen sein:

ON JOFF

Abgesehen von den einzelnen Beschriftungen der Instrumente und Schalter sind in dem Flugzeug noch
folgende allgemeine Hinweise angebracht:

Hinweis auf die zulassiga Beladung

Max. Abfluggewicht:
Leergewicht:
Maximale Zuladung
laut Waabericht vom:

St

472,5kg

LR L L L Ly

» Neben dem Gepéackfach
Gepiack Maximum:
»  Brandhahne
| OFF OFF
Left tank A Right tank
>» ON ON <
e | —— |

An den Tankfillstutzen

Benzin unverbleit min. RON 95

AVGAS 100LL
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2. BETRIEBSGRENZEN

« An dem Rettungssystem

| DANGER! Ballistic recovery system I

14



3. NOTVERFAHREN

3. NOTVERFAHREN

3.1 Einfiihrung
Der folgende Abschnitt beinhaltet die Beschreibung der empfohlenen Verfahren bei everttuell eintretenden
Notfallen. Motorausfall und andere flugzeugbedingte Notfdlle sind extrem  selten, wenn die
vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkonirolle und zur Instandhaltung eingehalten werden.

3.2 Triebwerksstorungen

3.2.1 Triebwerksstérung wéhrend des Startlaufs (am Boden)

1. Gashebel Leerauf
2, Ziundschalter: AUS
3, Bremsen: nach Bedarf

3.2.2 Triebwerksausfall nach dem Abheben (unter 50 m AGL)

1. Geschwindigkeitt 100 km/h

2. Gashebel: Leerlatsi

3. Zindschalter: AUS

4. Hauptschalter: AUS

5. Brandhahne: ZU

6. Landung: geradeaus (mitkleinen Richtungsanderungen zum Ausweichen vor Hindemissen)

(niemals Kehrtkurve einieiten!)

3.2.3 Triebwerksausfall beim Steigflug

1. Geschwindigkeit: 100 km/h

2. Gashebel Leedauf

3. Zundschalter: AUS

4. Brandhahne ZU

5. Landung: bei ausreichender Héhe zum Flugplatz zurickkehren.

3.2.4 Triebwerksausfall im Flug

1. Geschwindigkeit: 100 kmi/h

2. Zundschalter. AUS

3. Hehe und Wind: kontrollieren

4. Reichweite: schatzen (L=H X K wabei K = 10 Gleitzahl)
5. Landeteld: auswahlen

6. Landeanilug: einleiten

Bei ausreichender Hohe Wiederanlassen des Motors versuchen (siehe Kapitel 3.3).
Falls gine sichere Landung unméglich erscheint. Rettungsgerat ausldsen (siehe Kapitel 3.10).

3.3 Wiederanlassen des ausgefalienen Triebwerks im Flug

1. Gashebel. Leerlauf

2. Brandhahne kontrolle ob AUF
3. Kraftstoffmenge  kontroliieren

4. Z{indschalter: EIN

5. Hauptschaler: START

15



3. NOTVERFAHREN

Anmerkung i
Wenn der Propeller im Fahriwind mitdreht (windmilling®). wird der Anlasser unter
|Umstanden nicht benttigt.

—

3.4 Brand

1. Brandhahn rechts + links:  ZU

2. Zdndung. AUS

3. Gashebel: VOLL

4. Notlandung: einfeiten

5. Flugzeug: verlassen
8. Brand: [oschen

3.5 Notlandung mit stehendem Triebvwerk

1. Fligelklappen: nach Bedarf

2. Geschwindigkeit (IAS): 90 km/h (mit Klappen), 100 km/h (ohne Klappen)
3. Brandhahn rechts # links:  ZU

4, Zindung: AUS

5. Abfangen. 5m

6. Ausschweben: 0.5m

7. Aufsetzen: 60 km/h

Maximal Gleitzahl: 10

3.6 Ausleiten des Trudelns

[An_merkunzg

|
Das Annahern an die Uberziehgeschwindigkeit wird dureh leichtes Schiitteln des Flugzeugs
J und der Steuerung signalisiert.

|—

‘(Warnung |
l'Abs.ichtiiche_s Trudeln ist mit diesem Flugzeug verboten. i

1. Seitenruder. ENTGEGEN DER ROTATION KRAFTIG TRETEN
2. Querruder NEUTRAL
3, Hohenruder: LEICHT DRUCKEN ODER NEUTRAL
Nach Ende der Drehung:
4. Seitenruder: NEUTRAL

5. Hohenruder ab 100km/h:  GEFUHLVOLL ZIEHEN UND HOHE STABILISIEREN

Das Hochstlastvielfache + 4 g und die hochstzulassige Geschwindigkeit von 210 km/h beachten!

3.7 Stérungen der Pitot-Anlage (Staudruck) / statischen Druckabnahme

3.7.1 Verstopfes Pitotrohr
Symptome:
« die Geschwindigkeitsanzeige andert sich nicht mit den Anderungen der Fiugg.eschwindigkeit im
horizontalen Flug, |
- beim Sinkflug verringert sich die Geschwindigkeitsanzeige, beim Steigfiug wachst sie

16



3. NOTVERFAHREN

MaBnahmen:
» Geschwindigkeitsanzeige: nicht beachien
» im Horizontalilug Gashehel: 4100-4300 U/min ~ entsprichl ca. 100 — 110 km/h
+ m Sinkflug:

« Gashebel Leerlauf |
«  Variometer: 4 mys (=800 fi/min) Sinken — entspricht ca. 110 km/h

3.7.2 Verstaopfte statische Druckabnahme
Symptome:
+ die Héhenmesser- und Variometeranzeigen bleiben unverandert beim Sink- und Steigfiug
- beim Sinkilug erhéht sich die Geschwindigkeitsanzeige, beim Steigflug sinkt diese
MaBnahmen:
» Geschwindigkeitsanzeige: nichit beachten
«  Fluggeschwindigkeit nur mit Drehzahimesser und Horzontbild kontrollieren

3.7.3 Funkgeratestérung
Bemerkung: Ein Funkgerét ist optional installiert.
Bej fehlendem Funkempfang bzw. Sendebetrieb prifen:
« Furkgerateschalter: EIN
¢ Eingestellle Frequenz
+ Kabelverbindung des Headsets bzw. Mikrofons

Malnahmen:

1. Lautstarke: MAX

2. Sguelch: deaktivieren
3. andere Frequenzen: priifen

3.8 Fliige in gefihriichen meteorologischen Bedingungen

3.8.1 Vereisung

‘Warnung - N
Das Fliegen unter bekannten Vereisungsbedingungen ist verboten

Sollte trowz aller Vorsichtsmassnahmen eine Vereisung aufireten, ist wie folgr zu verfahrern:

«  Umkehren oder Flughdhe andern, um n Temperaturen zu _gelangen-, bei denen die Ve‘reisunQSQefahr
geringer ist.

- Landung auf dem nachstgelegenen Flugplatz planen. Bei auferst schneller Eishildung eine
JAuBenlandung” auf einem geeigneien Gelénde durchfiihren.

3.8.2 Gewitter
'Warnung
\Das Fliegen in Gewitternéhe ist verboten, ‘

3.8.3 Wolken
IWarnung
\Das Fliegen in Wolken ist verooten, B s _ —
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3. NOTVERFAHREN

3.8.4 Starke Turbulenzen

- Geschwindigkeit nicht weniger als 100km/h, im grinen Bereich
o Kurven Quermeigung bis30°
« Flughdhe mindestens 100 m AGL

385 Gefahr von Windscherungen bei der Landung

+ Anfluggeschwindigkeit 100 km/h
«  Pilot bereit Vollgas zu geben (durchstarten, erneuter Anflug)
3.9 Aussenlandung

im Ealle einer Notlandung sind folgende grundsétzliche MaRnahmen zu treffen:

1. ein geeignetes Landfeld aussuchen

2. auf Windrichtung, Gelandeneigung und Hindernisse im Anflugsektor achten

3. Landen

Beim Landen in dichter und hoher Vegetation (2.B. Biischen), die Oberkante als Oberflache fiir das
Abfangen Lind Ausschweben annenmen.

Bei Notwasserung oder Landungen im Wald muss das Ausschweben mit voll ausgefahrenen Klagpen
erfolgen.

(m Wald den dichtesten Teil wahlen und die Baumwipfel als Oberfléche flr das Ausschweben nutzen.

Bei der Notwasserung die Wasseroberflache als Basis flr das Ausschweben nuizen. Die Gurte vorher
oifnen, um das Flugzeug sofort verlassen zu konnen.

3.10 Rettungsgerdit

3.10.1 Betitigung des Rettungsgerates
Das Rettungsgerat sollte nur in extremen Notfallen bei voligem Veriust der Kontrolle Uber das Flugzeuge
ausgelost werden.
1. Zundung (Motor) aus

Rettungsgerat ausldsen durch kréftiges Herausziehen des Auslosegriffs (ca. 5 cm)

Brandhahn links und recht schlielten

falls Zeit vorhanden ist, die Sicherheitsgurte nachziehen

Hauptschalter aus

Gesicht und Korper mit den Handen und Armen schitzen

in den Sitz pressen durch Strecken der Beine

~N o o s enN

3.10.2 Ausldsevorgang
Rei Betatigung der Ziindung wird die Rakete nach oben geschossen. Bei diesem Vorgang sprengt sie den

RrRumpfdeckel auf, so dass der Rettungsschirm mit geringer Kraft aus dem Rumpf herausgezogen werden
kann. In der Rumpfwandung sind Seile eingelegt die sich leicht herausreilen lassen.

Nach der Betatigung des Rettungsgerates ist das Flugzeug an drei Punkten aufgehangt, und kann so in
einer stabilen Lage zum Boden sinken.

3.10.3 Einbau des Refttungssystem
Einbau des Rettungssystem wird im Kapital 7.12 dargestellt.
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3. NOTVERFAHREN

4. NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

4.1 Montage und Demontage
Bitte Kapitel 8.7 dieses Handbuches beachten.

4.2 Vorflugkontrolle
Die Vorflugkontrolle ist vor jedem Fiug in folgender Reihenfolge durchzufihren:
« Triebwerk
+  Fahrwerk
« Tragflache = rechts
«  Rumpf - rechis
- Hohen- und Seitenleitwerk
< Rumpf - links
« Tragflache —links
«  Cockpit

4.21 Tnebwerk
1. Motor

Motorhaube offnen

Ol- und Kihimittelstand — kontrollieren

Bremsfliissigkeitstand ~ kentrolieren

Motorbefestigung und Silentbldcke - keirie Risse und Beschadigungen

Kabeln und Schlauche - keine Beschadigungen, gesichert

Motorraum — keine lose Teile, Leckage und Fremdkdrper

Auspuff: Befestigung. Verbindungen, Federn —keine Risse und Beschadigungen
Motorhaube schlieRer und befestigen

2. Propeller

4.2.2

Auf Risse und Beschadigungen kontrollieren
Spinnerkappe und Schrauben auf Risse kontrollieren

Befestigung kontrollieren

Fahrwerk

1. Bugrad

Reifer: Zustand und Druck prisfen (normales Einfedemn der Standflache 20-30mm bzw, 1,6 bar)
Federunig und Befestigung prifen — keine Risse und Beschadigungen
Radverkleidung (optianal) auf Zustand, Sauberkaeit und Befestigung priifen

2. Hauptrader

L
-

4.2.3

Reifer: Zustand und Druck priifen (normales Einfedern der Standflache 20-30mm bzw. 1,6 bar)
Federung und Befestigung der Federbeine prufen — keine Risse und Beschadigungen

Bremsen: Scheiben, Sattel und Hydraulikleiungen auf Zustand, Sauberkeit, Befestigung und
Leckage priifen

Radverkleidung (optional) auf Zustand, Sauberkeit und Befestigung prifen

Tragflache (rechts / links)

1. Figel

Nase und Beplankung auf Beschadigungen. Risse und Sauberkeit priifen
Befestigungen und Sicherungen kontrollieren
Klappe/Querruder: Antrigb, Funktion, Freigangigkeir, Spiel, Lagerung, S¢hmierung, Bespannung,

19



2

Schrauben Sicherungen kontrollieren
< Tank: Flllstand, Verschluss, keine Leckagen, Belliftung sauber

. Stutzstrebe
» Zustand prifen

+ Befestigungen und Sicherungen am Rumpf und Fliigel kontrollieren

« Pitot- / Statiksonde: sauber, Bohrungen frei

4.2.4 Rumpf

1

2
3
4
5

B
7

. Auf Risse und sichtbare Beschadigungen untersuchen

2. Rumpfverglasung sauber und ohne Risse

. Tiire: Schloss und Schamiere priifen

5. Tankdrain entwassern (Kugelha

Rettungsgerat optisch priifen.

. Gepackfach optisch kontrollieren

4.25 Hohen- und Seitenleitwerk

1

3

. Hohenflosse:

- Beplankung auf Sauberkeit, Beschadigungen und Risse priifen
s Befestigung und Sicherung am Rumpfrohr

2. Hohenruder und Trimmungsklappe:

« Bespannung auf Beschédigungen und Risse prilfen

« Funktion, Freigangigkeit, Spiel, Lagerung, Schmierung, Sicherung
« Befestigung und Sicherung der Stof3stange und der Trimmklappe

_ Seitenleitwerk:

« Beplankung auf Beschédigungen und Risse priifen

. Befestigung und Sicherung am Rumpfronr

s Lagerung des Seitenruders (unten, oben)
Funktion, Freigangigkeit, Spiel, Schmierung

» |Befestigung und Sicherung der Steuerseile

4.2.6 Cockpit:

1

« Cockpit

+ Verglasung

« Sitze und Sitzgurie

» Gepackfach

« Tlren

» Flugvorbereitung
Dokumente und Karten

« Rettungsgerat

s Stuerhom

» Verbindungsschlduche

- Steuerung

« Brandhahne

« Parkbremse

= Klappen

Vor dem Anlassen des Triehwerks:

frei von Fremdkorpern
sauber und frei von Beschadigungen
eingestellt und geschlossen

Gep#ck gesicheit, Gepéckiach zU
geschlossert und verriegelt

gemacht (inkl. Sehwerpunktermittiung)
an Bord

entsichert

entsichert (gilt nicht filr Steverknlippel)

frei von Wasser (Statik und Staudruck)

freigangig
beide AUF
fest
eingefahren

« Elekirische Verbraucher AUS

20

hn unter dem Rumpf) und priiffen —keine Leckage
 Steuerseile und Steuerstangen durch die Rumpfverglasung kontrollieren

2. NOTVERFAHREN



3. NOTVERFAHREN

2. Anlassen des Triebwerks
+ Hauptschalter EIN
= Propellerbereich frei
« \ergaservorwarmung nach Bedarf
« Kalstart

« Gashebel ganz auf Leerlauf
« Choke EIN (Hebel nach vorn)
« Ziindschalter beide EIN
« Hauptschalter drehen bis START (max. 10 Sekunden)
« Choke AUS
< Warmer Motor
+ Gashebesl Learlauf
+« Choke geschlossen (Hebel nach hinten)
» Ziindschalter beide EIN
» Hauptschalter drehen bis START (max. 10 Sekunden)
« Elektische Verbraucher EIN nach Bedarf
« Drehzahi 2 min bis 2000 RPM dann 2500 RPM bis Oltemperatur min. 50°
« Zindung Priifung bei 4000 REM (Bremsen fest)
- Oldruck 2-5 bar iiher 3500 RPM

4.3 Rollen und Flughetrieb

4.3.1 Rollen

« Rollstrecke frei
+ Gashebel Leerlaut
« Parkbremse |6sen
+ Steuerung mit den Pedalen
« Bremse Priffen (Metorleerlauf, Pedale neutral, Bremshebel sanft ziehen)
+ Hohenruder neutral
- Querruder gegen dem Wind
« Gashebel nach Bedarf fiir die gewiinschie Rollgeschwindigkeit
« Bremse nach Bedarf, Gashebel auf Leerauf heim Anhalten
s  Sofort zu'stoppen Ziindung AUS und Bremsen
|Anmerkrmgeﬁ ‘

1. Bel Seitenwind hat das Flugzeug die Tendenz sich in den Wind zu drehen. .

'2-.;. Ber Wind tber 10m/s soll das Flugzeug von der Luvseite am Fligelende begleitet’|
werder. '

4.3.2 Vor dem Start

« Richtung in Bahnrichtung austichten , moglichst gegen den Wind

« Brandhahne prufen

+ Kraftstoffmenge priifen

« Oltemperatur min. 50°

» Steuerung nochmals Freigangigkeit priifen

» Trimmung neutral

.« Klappen Stellung |, Wind stérker als 8 m/s — mit eingefahreren Klappen

. Tricbwerksinstrumente  priifen
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4.3.4

4.3.5

Start

Bremse
Gashebel
Bugrad anheben
Richtung
Querruder
Abheben

3. NOTVERFAHREN

[Bsen

stufenweise Vollgas

40 km/h (JAS)

mit dem Seitenruder halten
gegen Wind

bei ca. 80 km/h, bis 90-100 km/h in Bodennahe beschleunigen und

beginnen zu steigen

anerkungen
A

b einer Gegenwindkomponente von 8mis. wird empfohlen den Start mit eingefahrenen
|Klappen durchzuffihren. ‘

Start mit Seitenwind

\Anmerkung

B —

' Die maximal zulassige Seitenwindkomponente betragt 7 m/s

Klappen
Seiteruder
Querruder

Abheben
Steigflug

« Geschwindigkeit

« Triebwerksinstrumente
« Trmmung
= Klappen

4.3.6

Reiseflug

« Gashebel
«  Trimmung
s Kraftstoff

< Kurven

4.3.7 Landeanflug, Landung

+ Anfluggeschwindigkeit
«  Vergaservoerwarmung
¢ Klappen

» Trimmung

« Haohe

« Abfangen

«  Ausschweben

« Aufsetzen

+ Augrollen

» Bremsen

« Klappen

eingefahren

seitliche Versetzung kompensieren

leicht in den Wind tim eine gleichmaRige Radbelastung zu sichern
mit steigender Geschwindigkeit langsam Richtung neutral drehen
5 — 10 km/h schneller als normal

Geschwindigkeil fiir besten Steigwinkel Vx = 90 km/h (49 kts)
Geschwindigkeit fur beste Steigrat Vy = 100 km/h (54 kis)

In starker Turbulenz + 10 km/h (5 kis)

im Normalbereich

nach Bedarf
in 50 m AGL langsam (3 sek.) einfahren

nach Bedarf, bei Turbulenz — Geschwindigkeit nicht unter 100 km/h (54 kts)

nach Bedarf

periodisch den Flilistand prifen; bei Bedarf abwechselnd den Fillstand in _
den beiden Tanks mit den Brandhéhnen ausgleichen (Brandhahn des

leereren Tanks schliefien —Achtung der Brandhahn eines Tanks mit
ausreichendem Inhalt muss immer offen sein)

Steilkurven mit max. 602 Querneigung. Bei Turbulenz max. 30°.

100 km/h

EIN bei Bedarf

nach Bedarf (unter 112 km/h! )

nach Bedarf
mit Gashebel oder Seitenglejtflug regulieren

4-5m

0,2-03m

Hauptrader zuerst

Bugrad langsam aufsetzen

nach Bedarf abbremsen. Vermeiden Bremsen bei hoher Geschwindigkeit
oder angehobenen Bugrad.

emnfahren unter 40km/h
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3. NOTVERFAHREN

Anmerku ng |

'Anmelzkun'g |

|‘ Unter Bedingungen wie z.B. kel starkem Gegenwind, Gefahr von Windscherungen, Regen |
‘oder Turbulerzen ist eine héhere um 10 km/h Anfluggeschwindigkeit zu wahlen,

|
4.3.8 Landung bei Seitenwind
‘Anmerkung ]
|Maxima]e-zula'_ssig_e§ei:tEnmn_dkhmp'oneme betragt 7 m/s. I
= Kiappen eingefahren
« |andeanflug |
=  Querruder Querneigung in Richtung Luvseite (dem Wind zugewandte Flache iief)
« Seitenruder in Richtung Leeseite steuem, um die Richtung der Piste halten
« Abfangen Querneigung allmahlich reduzieren
» Landung Filigel paralle! zu Erde

4.3.9 Durchstarien (weitere Platzrunde)

&,

-

Gashebel Vallgas

Klappen nach Bedarf
Geschwindigkeit 100 km/h (54 kis)
Platzrunde und Anflug wiederholen

4.3.10 Nach der Landung

Gashebel Leerauf
Parkbremse setzen
Vergaservorwarmung AUS
Elektrische Verbraucher AUS
Ziindschalter beide AUS
Hauptschalter AUS
Retiungsgerat sichem

Steuerhorn / Mittelstick sichern



5. LEISTUNGEN

5. LEISTUNGEN

5.1 Einfiihrung
Der vorliegende Abschnitt peinhaltet die Flugleistungen der Aeroprakt-22L.2 und ihre Grenzwerte. Die
angegebe Werte gelten fiir die folgende Bedingungen:
- hochstzulassiges Fluggewicht
«  ICAO Standardatmosphare (ISA) in Meeresniveau (MSL)
+  kein Wingd
» harte und gerade Start- und Landebahn
diese Daten kénnen in Abhingigkeit von der Konfiguration und der technische Zustand eines bestimmten
Flugzeugtyps und der tatsachlichen Umgebungsbhedingungen variieren.
5.2 Uberziehgeschwindigkeiten (IAS)

Konfiguration: héchstzuléssiges Fluggewicht und Triebwerk im Leerlauf

+ Klappen Stellung Il 52 km/h

« Klappen Stellung | 58 km/h

- Klappen elngefahren: 63 km/h

Im Kurvenflug mit eingefahrenen Klappen:

= Querneigung 60° 95 km/h

« Querneigung 30° 75 kmth
5.3 Staristrecke

Die Staristrecke (ber das 15 m Hindemnis betragt bei allen zulassigen Startbedingungen und max.
Fluggewicht weniger als:

» Rotax 912 UL (80 HP): 250 m
+  Rotax 912 ULS (100 HP): 215 m
5.4 Landestrecke

Die Landestrecke Uber das 15 m Hindernis betrégt bei allen Landebedingungen und max. Fluggewicht
weniger als 350 m.
5.5 Steigleistung
Geschwindigkeit fir die beste Steigrate: 100 km/h
Die Steigrate mit max. Fluggewicht und in Meeresniveau betragt mindestens 3m/s

5.6 Reiseleistung
Die Reisefluggeschwindigkeit betragt ca. 150 km/h bei 4500 U/min Motardrehzatil.

5.7 Einfluss von Verschmutzung, Regen und Insekten

Verschimutzung, Insekten und Regentropfen haben nur unbedeutenden Einfluss auf die Flugleistungen. Sie
verschlechtern aber die Sicht durch die Scheiben. Bel starkerem _Regen empfiehlt es sich die
Anfluggeschwindigkeit etwas zu erhéhen auf 100 — 110 km/h, da sich die Uberziehgeschwindigkeit erhdhen

kann.
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6. MASSE UND SCHWERPUNKTERMITTLUNG

6. MASSE UND SCHWERPUNKTERMITTLUNG
6.1 Einfiihrung

m einen sicheren Flugbetrieb zu gewahrleisten, muss das Flugzeug innerhalb der zulgssigen
Beladungsgrenzen betrieben werden. Fur die Einhaltung dieser Grenzwerte ist der Pilot verantwortlich.

Die aktwuelle Leermasse und das | eermassenmoment enmehmen Sie bitte dem glltigen Wagebericht.
Diese Werte differieren von Flugzeupg zu Flugzeug, da die Ausristung und Ausstattung den
Kundenwinschen angepasst wird. Bei Ein- oder Ausbau von Ausriistungsgegenstanden, Wechsel des
Propellertyps usw. ist eine emeute Wagung durchzuflhren.
6.2 Flugzeugwagung
« Wagungszustand:
« Ausriistung entsprechend dem Ausristungsverzeichnis
. Mit Bremsflussigkeit, Schmierstoff, Kihimittel und nicht ausfliegbarem Kraftstoff

« Bezugsebene (BE): Antriebsflansch

s Horizontale Bezugslinie: Mittellinie des Rumpfes
- ik .
[ P N

A ‘

wume | ]
]

T [ 71 |
) 3
] Xllf "I
’ Y
—_—— — p— s’ —l
—— .
Sty LR AV
Crew GG
: ¢
1 -
140 ‘
2300

| i
Gesamtleergewicht betragt: P = P agne F P e + P rose

P H.QQ-D;S(JO—F (_P;eﬁﬂ--P'ﬂ ot ):1,785
P

Die Schwerpunktlage ist: X =
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6. MASSE UND SCHWERPUNKTERMITTLUNG

-"//,-’.//-f/‘.f/.-.fl
Prere Prose Pright
Darin:
P .- Gewicht auf der Waage des Bugrads [kg]
P, - Gewicht auf der Waage des linken Hauptfahrwerks [kg]
P i - Gewicht auf der Waage des rechten Hauptfahrwerks [kg]
6.3 Berechnung des Beladezustandes
- " Gewicht | Hebelarm Mom'ent—|
B ) B kel m] | fkgm]
Leergewicht (gemahk Wagbericht) 0 | | |
Besatzung R 1,600 | B
Krafistoff (1 Liter = 0.72kg) | 2,000 |
Gepackfach L 2300 |
Gesamt: B | !
Schwerpunktlage:G?_Samman_{gm
' Gesamtgewicht
[Anmerkungen T |

4725 kg
15 bis 1,7 m hinter BE |
 (entspricht 19 —33% MAC) |

1. Maximales Abflug / Landegewicht:
2, zulassiger Fluggewichisschwerpunktbereich:
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7. BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND SEINER SYSTEME

7. BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND SEINER SYSTEME

7.1 Flugwerk
Das Flugzeug st ein abgestrebter Hochdecker.

7.1.1 Rumpf

Der Rumpf ist aus 202473 Duraluminium als frei tragende Schalenkonstruktion mit einer Matorhaube aus
Glasfaserkunsistoff und PET Verglasung hergestellt.

7.1.2 Fligel

Die Flagel mit dem Profil R-1lla-16% sind aus Luftfahrtaluminium (202473 und 6061T86) in Rippenbauweise
gefertigt. Die aluminiumbeplankte Anstrémkante bildet zusammen mit dem Hauptholm einen
Torsionskérper. Frele Flachen sind mit Diatex bespannt.

Holm: 0,8 mm Starke
Rippen und Beplankung: 0,5 mm Starke
Schrankung: 2,59

7.1.3 Querruder / Flaperons

Die Querruder, genauso wie die Flugel, sind als Duraluminiumstrukiur mit Bespanoung aus Diatex
hergestellt. Die Nase der Querruder hildet zusammen mit dem Holm einen Torsionskorper. Zur Erhohung
des Aufiriebs (Klappe) werden beider Querruder gleichsinnig nach unten ausgeschlagen. Die
Quersteuerung ist tiberlagert und bleibt dabei vall erhalien (Flaperons).

7.1.4 Hohenleitwerk

Das Hohenleitwerk ist als gedampftes Leitwerk aus der festsiehenden, demontierbaren Héhenflosse (Holm,
Rippen, Beplankung) aus Duraluminium und dem beweglichen Ruder aufgebaut. Das Hohenruder ist
strukturell dem Querruder ahnlich.

7.1.5 Seitenleitwerk

Das Seitenleitwerk ist als gedampftes Leitwerk aus einer Duraluminium-Flosse (Holm, Rippen, Beplankung)
und dem Seitenruder aufgebaut. Die Flosse ist fest am Rumipf angebaut. Das Ruder ist strukturell dem
Querruder &hnlich.

7.2 Steuerungsanlage

7.2.1 Hohensteuerung
Die Hohensteuerung erfolgt, wie auf der Skizze abgebildet, iiber eine mehrgliedrige Schubstange.

Die Ansteuerung erfolgt entweder
——— Uber den Mittelkntippel (1) (siehe
Zeichnung) oder zwei parallele
Steuerhtirner, die durch weitere
Stolistangen, die im Zentraltunnel
untergebrachte Steuerstange (3),
betatigen.
Beziehungsweise in der Ausflihrung
mit Mittelkniippel  wird die
Steuerstange (3) direkt Uber den
Knlppel (1) angesteuert.
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Bei der Ausfuhrung mit Kntppe! kann wahlweise ein einfacher Mittelknppel (linkes Bild) oder ein
Doppelgriff in Y-Ausfiihrung eingebaut werden.

Hohenruderausschlag: nach oben 25° +1°  pach unten 20° £1°

7.2.2 Trimmung

Die Bedienung der Hohenrudertrimmung erfolgt durch einen Bedienhebel, der auf dem Mitteltunnel
angebracht ist. Die Trimmklappe wird tiber ein Stahlseil angelenkt (siehe Abbildung).

o -]
8/ &

Trimmklappeausschiag: nach oben 21°+1°  pach unten 22°+1°

7.2.3 Seitensteuerung
Die Seitensteuerung erfolgt tiber die FuRpedale. Das Seitenruder wird Qber zwel Seilziige angelenkl.

Die Einstellung der Seilspannung erfolgt durch zwei Spannschlasser im Bereich der Pedale. Die
‘Spannschlosser missen unbedingt mit Drahtsicherungen versehen sein!

Das lenkbare Bugrad ist fiber Gelenke und Schubstangen mit der Seitensteuerung verbunden.

28
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Ruder Neutralstellung +3° (rechts)
Seitenruderausschlag: nach links 25° £ 1° nach rechts 25° 1°

7.2.4 Flaperonsteuerung (Querruger- und -Klappensteuerunlg)
Die Flaperons arbeiten sowohl als Klappen als auch als Querruder. Sie werden Ober zwei unabhangige
Mechanismen, die mit einem Kardangelenk gekoppelt sind, angesteuert.
Querrudersteuerung.

Ansteuerung erfolgt iber die Steuerhtmer (1), die durch weitere Anlenkungen (2) und (3). das zentrale
Torsionsrrohr (5) und Stangen (7) auf beide Querruder wirker.

in der Ausfiihrung mit Mittelknoppel wird das zentrale Torsionsrohr (3) direkt iber den Steuerhebel
angelenkt. '

Querruderausschlag: nach oben 20°+1° nach unten 13°£1°
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Klappensteuerund:

Die Ansteuerung erfolgt tiber den Handhebel (1) in der Miite unterhalb des Cockpitdachs, zwischen Pilot

und Copilot. Durch Ziehen des Griffes nach unten verschieht die- Schwinge (4) die Querrudersteuerstangen
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(5) nach unten und schidgt dadurch Flaperons nach unten aus.

Die Klappen werden in drei Stellen (neutral, 10° und 20°) durch eme Rasterung (2) gesicheri. Die
Entriegelung erfolgt durch Bewegen des Handgriffes (4) zur Seife nach rechts (in Richtung des
Passagiers).

1, Klappenstellung: 10° + 1°
2, Klappenstellung: 20° = 1°
7.3 Fahrwerk und Bremsanlage

Das Fahrwerk ist ein festes (= nicht einziehbares) Burgradfahrwerk mit lenkbarem Bugrad.

Das Hauptfahrwerk besteht aus zwei Aluminiumfederbeinen mit rechteckigem Querschnitt. Die beiden
Hauptrader sind mit hydraulischen Scheibenbremsen ausgestattet.

Das Burgradfahrwerk hat einen Lufi StoRdampfer. Das Bugrad wird zusammen mit dem Seitenruder direkt
durch die Pedale angesteuert.

Radstand 1,710 m

Achsabstand 1,285 m

Wenderadius ca.2m N

Reifendruck 0,16 Mpa (1,6 KG/cm?*=ca. 1,6 bar)
Reifen 5.00 x 5 oder 6.00 x 6

Bugradausienkung  +30°

Der Bremshebel (2) ist in der Steuerharn-Ausfihrung neben dem Gashebel (3) angebracht. In der
Ausfithriung mit Knippel ist er ahnlich wie ein Fahiradbremshebel am Knlippelgriff angebracht.

Der Bremsdruck wird durch die Bremsflussigkeit von dem Hauptzylinder (1) auf die Radbremszylinder (5)
ubertragen. Die Bremsanlage wirkt auf beide Hauptréder gleichmé&fig. Die Lenkung beim Rollen erfolgt
ausschlieRlich ober das Bugrad.
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Die optionale Parkbremse wird durch den Parkbremshebel (3) in der Mittelkonsole akiiviert.
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Das Setzen erfolgt durch Drehung des parkbremshebels (Ventil) nach hinten und nachfolgende kurze
Betatigung des Bremshehels (2), um einen Bremsdruck aufzubauen.

Die Parkbremse wird durch Drehung des Parkbremshebels (3) zurlick nach vorne gelOst.

7.4 Sitze und Sicherheitsgurte
Die Kabine bietet Platz fiir zwel Personen. Die Sitze sind nebeneinander angeordnet. Die Sitzschalen

kénnen herausgeschraubt werden, um bei Koritrollen oder Reparaturen Zugang zu den darunter
angeordneten Bauteilen zu erhalten,
Beide Siize sind mit Bauch- und Schultergurten ausgeristet (4-Punki Gurte), Diese werden durch das
Einfohren der VerschluBlaschie in das Gurischlof des Bauchgurtes verriegelt.

7.5 Triebwerk

7.5.1 Motor
Fl‘t‘issigkeitsgekﬁhlterVierzylinder-viertakt Motor Typ Rotax 912 UL/ULS...
Der Propellerantrieb erfalgt liber das integrierte Getriebe.

Alle Motorsysteme (Elektro-, Kiihl-, Kraftstoffsystem) sind entsprechend dem Rotax Installationshandblich
eingebalt.

Die Motorilbervachungsinstrumente pefinden sich im Instrumentenbrett

Das Triebwerk wird fiber den Leistungshebel in der Mittelkonsole (Steuerhorn) bzw. auflen neben den
beiden Sitzen (bei Mittelkniippel) bedient.

Hebel voll nach vorne - volle Leistung
Hebel voll nach hinten - Leerlauf
Der Chokehebe! befindet sich in der-Mittelkonsole zwischen den Sitzen.
Hebel nach vorne - Choke EIN
Hebel nach hinten - Choke AUS

7.5.2 Propeller
3-Blatt feststehender, einstellbarer Prapelier, der Fa. Kievprop, Typ: 263
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7.6 Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage besteht aus den beiden Fligeltanks (1) (zusammen 90 Liter davon 89 ausfliegbar), mit
Tankfilllstutzen (2), Schlauchleitungen (9), zwei Brandhahnen (3), Behalter zurm Ausgasen und Entwassern
(11), Ablasshahn = Drain (4) und Kraftstofffilter (5).

Die
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Tankentliftungsleitung (8) flihrt vom oberen Teil des Tanks durch die Tankfallstutzen ins Freie.
Die Brandhahne sind bel senkrechter Stellung des Hebels gedffnet bei horizontaler Stellung geschlo_ése'n.

UAnmerkung

‘Stellen Sie wahrend des ganzen Fluges sicher das der Benzinhahn des genutzten
Benzintariks MIT Kraftstoff zu jeder Zeit gedffnet ist. Sollte einer der beiden Benzin-t_anks"
leer seine bitte den Benzinhahn schiiefen um das ansaugen von Luft in die
|Benzinleitungen bzw. Motor zu vermeiden, dies kann zu Stérungen bzw. zum Ausfall des
Motors flhren

7.7 Elektrische Anlage

7.7.1 Schaltplan
Das versinfachte Schema der Elektrischen Anlage ist auf Seite 35 wiedergegeben.

7.7.2 Stromversorgungseinrichtungen
Die Stromversorg besteht aus:
+ Generator —im Motor eingebaut
» Regler —am Brandschott oben {inks
. Glattungskondensator gegen Spannungsspitzen
« Batterie und '
» Sicherungen

Die Generatorwarmleuchte wird vom Regler versorgt und leuchiet auf, falls der Generator nicht ladt z.B.
heim Stillstand des Motors oder sehr geringer Leerlaufdrehzah).
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7 BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND SEINER SYSTEME

7.8 Statik- und Staudrucksystem

Das Pitot-Rohr (1) ist -an der ‘Stiitzstrebe des linken Flogels angebracht. ES nimmt gleichzeitig den
statischen Druck und den Staudruck auf. Die beiden Driickabnahmen sind weiter {iber Schlauchleitungen
(2)(3) an folgende instrumente angeschlossen (austattungsabhéngig):

+ Geschwindigkeitsmesser
« Hohenmesser

« \ariometer

= Encoder

7.9 Avionik
Die in das Flugzeug emgebaute Avionik ergibt sich aus dem Ausriistungsverzeichnis.

Anschiussdiagramme und Bedienungsanleitungen flr diese Gerate sind in den zugehorigen Handblchern
und Manuals der Hersteller zu entnehmen.

Es empfiehlt sich, die Avionik erst NACH dem Anlassen des Motors einzuschalten und VOR dem Abstellen
wieder auszuschalten. Dadurch werden Beschadigungen durch mégliche Spannungsspitzen vermieden. Es
st in der Regel ein Funk-/Avionikhauptschalter i der Mitte unten im Instrumentenbrett instaliiert, der allen

Geraten vargeschaltet ist. In diesem Fall geniigt es dieses zu Betatigen. Die Gerate konnen somit immer
eingeschaltet bleiben.
Buchsen fur den AnschluR von Headsets oder einem Mikrofonie sind in der Mitte hinter den beiden Sitzen
angeordnet.

7.10 Gepéckfach
Das Gepackfach befindet sich hinter den beiden Sitzen. Die maximale Belastung betragt 20kg.

7.11 Heizungsanlage (Option)

In der Heizungsanlage wird Stauluft vom Fahrt- und Propellerwind von der Lufthutze hinter dem
Wasserkiihler in die Kabine geleitet (siehe Abbildung)..
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Luftfiihrung Blendenverschiul

Der Zugknopf fiir die Betafigung der Heizung befindet sich auf der linken Seite des Instrumentenbretts.

7.12 Rettungsgerét
0

Ein Rettungsgerét dient in der Luftfahrt dazu, bei schweren technischen Storungen das Uberleben der im
Luftfahrzeug befindlichen Personen zu erméglichen, in dem das gesamte luftfahrzeug mit den Insassen an
einem Rettungsfallsehirm zu Boden schweben kann.

Das Reftungsgerat (1) 1st hinter dem Gepackiach auf der rechten Seite installiert. Die Fangleingn (7)(8) sind
an drei Haltepunkten (8)(10) des Rumpfs befestigt. Zwer Punkte (8) befinden sich in der Nihe der hinteren
Fliogelaufhangungen und das dritte (10) am oberen Aufnahmepunkt des Bugradfahrwerks, Alle drei Leinen
sind mittels Karabinern (6) an der Hauptleine (5) des Rettungsgerats fixiert.

Der Auslosegriff (2) befindet sich oben in der Mitte unterhalb des Cockpitdachs.
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Die Montage und Demontage des Systems darf fiur durch Fachfirmen und Hersteller erfolgen.
erstellers sowie im Abschnitt 3.10

Die Bedienung des Retiungsgerates ist in der Bedienungsan!aitung des H
keten-Austauschintervalle

der Natverfahren zu finden. Die Wartung (Packintervalie, Uberpriifungen, Ra
usw.) richten sich nach den Wartungsanweisungen des Herstellers.

WICHTIG ‘
Vor jedem Flug ist die Sicherung des Ausltisegriffs. des Rettungssystems zu entfernen!
padurch wird die Betatigung des Schlagbolzens der Auswurfrakete entsichert. Nach jedem
Flug ist die Sicheruny wieder anzubringen!
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8. HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND WARTUNG

8.1 Einfiihrung

Im Abschnitt 8 werden vom Hersteller Verfahren zur korrekten Handhabung am Boden Sowie zur Pflege
beschrieben. Darlber hinaus werden bestimmie Priif- und Wartungsvorschriften erigutert, die eingehalten
werden missen.

s — e ——————— e —— e —— P —— e e ———— e —_—

'WICHTIG !
Die aktuellen Service Bulletins werden aut der Aeroprakt-Homepage veroffentlicht: |

- |
| www.aeroprakt.kiev.ua |

|
o —
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8.2 Wartungsintervalle

Die folgenden Wartungsarbeiten sollen entsprechend den Vorgaben der nachstehenden Tabelle
durchgefiithrt werden:
1. Uberprifung der Flugzeugstruktur unter besonderer Beachtung der im Flug und bei der Landung stark
belasteten Bauteile.
Uberprafung der Aufnahmestellen der Tragflachen, des Fahiwerks und des Hohenruders am Rumpf
(Oberfiache, Rissbildung, Beschadigung. Spiel)
Wartung und Prifung des Triebwerks gemaR Wartungshandbuch des Motorherstellers
Sichtprifung des Motortragers und aller Trager anderer Triehwerkselemente
Uberpriifung der Cowlingsehnellverschitisse auf Zustand und Funkiion
Sichtprifung des Propellers
Uberprifung aller Befestigungselemente am Flugzeug (Muttern, Splinte etc.).
Uberprifung der Tilrverriegelungen (Zustand, Géngigkeit, Spiel)
Uberprifung der Steuerflachen auf Zustand, richtige Ausschlage und Befestigung
10. Prifung aller Steuerseile und Steuerstangen auf Leichtgéngigkeit, Spiel, Beschadigung oder
Scheuerstellen
Sichtpriifung des Fahrwerks und Funktionsprilfung der Radbremsen
Funktionspriifung der Fluginstrumente

Sichtprifung der Auferen Metallstruktur des Flugzeugs auf Lackschaden, Korrosion und Uberprifung
der Beplankung

14. Reinigen und schmieren der Lagerungen und Scharniergelenke
15. Uberpriifung der Ausschlagwinkel der Steuerflachen

n

©CwN oM s W

ERFE

r Intervall | Wartungsarbeiten |

:-_VOf der l;lzlgsa'ison o - , 1-15

rn&ch den ersten 25 Stunden und alle 100 Stunden —;  1-14 ;
“n_a_lch-—;,iner‘Laaauﬁg mmit r—'ah_w_ue&sj:h_ée; o l_ 1-12

' nach einer harten Landung o 1 45-9 |

. nach der Flugsaison oder vor langem Abstellen , 1,13, 14 |

Hnetaillierte Informationen iber periodischen Wartungen, ze_i’t_licheng

Begrenzungen und die Wartungschecklisten befinden sich in Airplane
j‘Maintenance Manual

JI
L_:—:: e e e ——— - e e —
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8.3 Wartungsliste
Datum | Betriebs- ' Wartungsarbeiten Name Unterschrift
|, stunden | S ] B
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Datum | Betriebs- | Wartungsarbeiten | Name | Unterschrift
stunden_| _

- — =

1 l -
|

I
I
|
|

' |
|

B : I _
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8.4 Instandhaltung und Parken

Bei kurzzeitigem Parken soll das Flugzeug gegen den Wind ausgerichtet werden, die Parkbremse
angezogen und die Klappen eingefahren werden.

Bej langerfristigem-Abstellen des Flugzeugs im Ereien werden folgende Mainahmen empiohlen:

. Bremsklétze vor und hinter die Rader des Hauptfahrwerks legen,
« Festhinden und Verzurren des Flugzeugs an Erdankern oder Betonklotzen, um eine eventuelle
Beschadigung durch Sturmboen zu verhindem. Hierzu werden drei Punkte empfohlen:
+ die beiden Befestigungen der Streben am Fligel
« die Propellerwelle
» Ruderblokade einsetzen und die Querruderblokade (Handelsiibliche) auf die T ragflache setzen.
« Abdecken des Cockpits mit einer plane und des Pitotrohrs mit einem Uberzug

Zur Werterhaltung soll auf den Korrosionsschutz und Schutz des Farbanstrichs des Flugzeugs geachtet
werden '

Der Schutz der Flugzeugbauteile wird im Wesentiichen durch einen intakten Schutzanstrich gewanrleistet.
Auch fir die Langlebigkeit der Bespannung ist im Wesentlichen ein einwandfreier Schutzanstrich
ausschlaggebend. Der einwandfreie Zustand der Aluminiumbeplankung ist fir die Erhaltung der Festigkeit
und der aerodynamischen Elgenschaften des Flugzeugs erforderlich.

Um die Beplankungsanstriche zu schitzen sind die folgenden MaRnahmen zu beachten:

« rechtzeitige Beseitigung von Schmutz, Staub und Nasse,

+  Schutz der Bespannung gegen Rissen und Kratzer, |

« Schutz der Bauteile vor dem Kontakt mit Olprodukten, Lésungsmitteln, Sauren und Alkalien

I - |
\Warnung |
Das Fliegen mit Rissen (auch kieinen) in der Gewebebespannung ist VERBOTEN! |

Kleinreparaturen (Risse bis 50mm) der Gewebebespannung durch Verklebung mit festen; bestandigen und
gui haftenden Klebestreifen (z.B. ORACAL Permanent Film) sind zugelassen. Alle anderen Reparaturen
sollen mit Zustimmung oder direkt Vom Hersteller oder durch autorisierte PersonalWerkstatt durchgefiihrt
werden

Zum Schutz der lackierten Flachen eignen sich Lackpflegemitte! aus dem KEZ-Zubehor (Politur,
Lackreiniger, Wachsveriegelung, etc.).

8.5 Rangieren am Boden

Zum Rangieren kann an der Propellerblattwurzel gezogen und geschoben werden. Wird VOrwarts rangiert
— |auft das Bugrad nach. Gesteuert wird lediglich durch entsprechendes Ziehen an der Propellernabe, Zum
ROckwartsrangieren muss das Flugzeug am Heck soweit herunter gedriekt werden, bis das Bugrad frei ist.
Auf diese Weise kann das Flugzeug auch auf der Stelle gedreht werden.

Solite es notwendig sein das Flugzeug zu schleppen, befestigen Sie das Seil am Bugradfahrwerk im
Bereich des Cowlingbodens an, damit der Hebelarm der Zugbelastung moglichst gering ist.
Die Maximale Schleppgeschwindigkeit betragt 10km/h!

8.6 Strassentransport
Der Strassentransport ist nur in demontiertem Zustand auf einem LKW bzw. Anhanger zugelassen. Das
Flugzeug rmuss richtig verzurm werden, Die Flugel und die Hohenflosse mit dem Hohenruder sollen dabei In
speziellen Transportauflagen sicher und gepolstert gelagert werden.

8.7 Demontage / Montage
Die Flugzeugdemontage besteht aus:

« Demontage der beiden Flagel,
« Demontage der Héhenflosse einschliellich Héhenruder
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« Abbau des Propellers und Ausbau Motors
Vor der Demontage sind beide Fllgeltanks zu entleeren.

8.7.1 Demontage des Fliigels (siehe Abbildung)

1. Faperonanlenkung am Kardangelenk trennen

2. Elektrostecker am Fliigel trennen

3.  Krafistoffleitung trennen

4. Stitzstrebe durch Entfernen der Verbindungsschraube am Fliigel und am Rumpf demontieren. Das
Fliigelende muss dabel angehoben werden.

5. Die Verschraubung der vorderen und hinteren Fitigelanschlufilasche abnehmen und den Flige! vom
Rumpf trennen.

<=
View on arrow A

Es'wird empfohlen alle Verbindungselemente und Sicherungsnadeln wieder an ihren Stellen zu befestigen,
damit diese nicht verloren gehen. Die spharische Lager in den vorderen und hinteren Fliigelbefestigungen
sollen auch mit Sicherungsdraht gesichert werden.

Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die Muttern folgender Verbindungsstellen missen fur den Flugbetrieb mit Fockernadeln oder Splinten
gesichert sein:

= vordere und hintere Flligelbefestigung am Rumpf
* Anschluss der Strebe am Flagel und Rumpf
» Anschluss der Flaperonanlenkung

8.7.2 Demontage des Hohenleitwerks

Trimmrudersteuerseil an der Klemmschraube losen
Héhenrudersteuerstange vom Ruder trennen
Die nach hinten weisende Mutter von der Rumpfflosse abschrauben

Die vorderen Haltebolzen links und rechts vom Rumpf |dsen
Das Hahenleitwerk nach hinten abziehen

Es wird empfohlen alle Verbindungselemerte und Nadeln wieder an ihren Stellen zu sichern.
Die Montage erfolgt in umgekehiter Reihenfolge,

I e
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8.7.3 Demontage des Propellers

L. Den Spinner bzw. Abdeckung entfernen (die Stellung gegentiber dem Spinnerflansch markigren)
2. Die Muttern der Propellerbolzen lisen und die Bolzen entfernen
3. Propeller abnehmen

Die Montage des Propellers erfolgt in umgekehrter Rejhenfolge. Bei der Montage des Spinners unhedingt
auf die richtige Stellung der Abdeckung gegentber dem Spinnerflansch achten. ”

8.7.4 Demontage des Motors
Nur durch Fachbetriebe

8.8 Reinigung und Pflege des Flugzeugs

Schmiutz, Fliegenreste usw. kKonnen mit kiarem Wasser oder auch mit einem milden Reinigungsmitielzusatz
(z.B. Waschwachs aus dem KFZ-Zubehor) abgewaschen werden. Am besten solite das Flugzeug nach
jedem Flugtag gewaschen werden, damit der Schmutz nicht zu fest antrocknet

Die Pflege des Lacks kann it den fir Autos iiblichen Polier- und Pflegemitieln vorgenommen werden.
Die Sitzbeziige in der Kabine sind hin und wieder mit geeigneten Mitteln zu reinigen.
Die Verglasung darf nur mit Wasser und milden wasserloslichen Reinigungsmitteln gereinigt werder.

Speziélle Reinigungsmittel fir Acryl- und Plexiglas kinnen verwendet werden. Auch das Mobelpflegemittel

JPranto Classik" hat sich gut hewazhrt. Niemals trocken auf der Verglasung reiben! Staub immer vorher mit
viel klarem Wasser und einem weichen, sauberen Leder entfernen, .

Chemische Losungsmitiel (Aceton, Nitroverdiinnung, Benzin) sind unbedingt zu vermeiden, weil sie das
Material der Verglasunyg anlosen kénnten. _
Verwenden Sie auch niemals die Reinigungsmittel gegen die Miicken fiir die Verglasung — sie kénnen die
Bildung von Rissen verursacfrer.
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9. Anhang: Ausriistungsverzeichnis
9.1 Panelbrett Layout

12V plug C
(O]

Hinweisschild

Hinweisschild I
Warnleuchte — Ladeausfall |
Heizungsanlage — Zugknopf |
Vergaservorwarmung — Zugknopf ‘
Tankanzeige ~ links
Tankanzeige — rechis |
Schalter; Landelicht |
. Schalter PositionslichtSchalter: Blitzlicht ‘
10. Schalter: Rundfunk

O N DWW N

(o]

&R B RE

16.
i7,
iB.
16.

Schalter: Rundfunk
Schalter: Transpender
. Schalter: TRX2000
. Schalter: Interkom

Schalter: 12 V Steckdose
Schalter: Zindung A
Schalter: Zondung B
Hauptschalter und anlassen
bis 24, Markierungen
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9.2 Ausriistung
«  Aptrieb: Rotax 912 ULS 100 PS
Luftschraube Kievprop 263
- Rettungsgerat MAGNUM High Speed Softpack
- 90 Liter Kraftstoffoehélter

+  Parkbremse

- Farbe grau RAL 7035

«  Rader 5 x 6:00 mit hydraulischem Bremssystem
« Steuverhorn

= Gepackfach

+  Cockpit Heizung

« Landescheinwerfer

- Strobelicht

»  Rumpf: Aluminium mit Fenster anstatt Varglasung hinten den Sitzen
«  2x12V Steckdose

«  Vergaservorwarmung

»  Batterie Hauptschalter

»  Motoriberwachung: Analog

«  Analog 80 mm ASI [km/h], VSI [m/s], ALT [ft]
> Querngigungsimesser

«  Magnetkompal}

+ Zusétzliche Fototir — rechte

- Leichte Batterie Super-8 SB12v7800P

«  Drei Aufhangepunkte 14 mm Durchmesser

»  Tiirschltsser

«  Rundfunkgerat Becker AR6201

»  Transponder Becker BXP6401

= Antikollisionsgerat TRX2000
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